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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Fiir das Industriegebiet ,,Star Park™ wurde von den Gemeinden Halle (Saale), Ddlbau,
Peiflen, Queis und Reuflen der Bebauungsplan Nr. 1 ,,Industriegebiet Halle-Saalkreis an
der A14“ erstellt. Der Bebauungsplan ist am 11.10.2002 in Kraft getreten.

Im Rahmen der ErschlieBung von weiteren Gewerbefldchen im Plangebiet ist fiir den not-
wendigen Ringschluss bestehender Stralen der Neubau von Stralen mit 6ffentlicher
Widmung im nérdlichen Teil des Plangebiets geplant.

Im Bebauungsplan Nr. 1 wurden innerhalb des Industriegebiets keine StraBenverkehrsfla-
chen festgesetzt.

Die geplanten Stralen Planstrale A und C befinden sich innerhalb des Industriegebiets,
die Planstralle B liegt teilweise in einer Flache fiir Ersatz- und AusgleichsmaBBnahmen des
bisherigen Bebauungsplans Nr. 1.

In der Anlage 1 sind das Industriegebiet ,,Star Park* und die bestehenden Straflen sowie
die Planstraflen im rdumlichen Zusammenhang mit der Umgebung dargestellt. In der An-
lage 2 sind die geplanten Planstralen detaillierter dargestellt.

Fiir die NacherschlieBung der Strafen ist eine Anderung des Bebauungsplans Nr. 1 fiir
das Industriegebiet ,,Star Park* erforderlich.

Im Rahmen des Planverfahrens zur Anderung des Bebauungsplans Nr. 1 ist fiir die sach-
gerechte Abwégung eine Schallimmissionsprognose erforderlich, in der die folgenden
Aufgabenstellungen untersucht werden sollten:

Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

e Untersuchung der Auswirkungen durch den Neubau von Planstra3en im Plange-
biet nach den Vorgaben der 16. BImSchV [1]

e Ermittlung der Auswirkungen durch Erhdhungen der Verkehrsldrmimmissionen
aufgrund des zusédtzlichen Verkehrs im Planfall an den vorhandenen schiitzens-
werten Gebduden im Umfeld des Plangebiets und Bewertung anhand der Pe-
geldifferenzen in Zusammenhang mit 16. BImSchV [1] bzw. den Orientierungs-
werten nach DIN 18005 [2]

In 16. BImSchV [1] sind fiir Industriegebiete keine Immissionsgrenzwerte festgelegt. In
Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] sind fiir Industriegebiete keine schalltechnischen Orientie-
rungswerte angegeben.

Aus diesem Grund werden in den folgenden schallimmissionstechnischen Untersuchun-
gen Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet nicht betrachtet.
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1.2. Abstimmungen und Eingangsdaten

Fiir die nachfolgenden Untersuchungen standen neben den telefonischen Auskiinften des
Auftraggebers und der Projektsteuerung und Angaben bei Projektbesprechungen folgende
Unterlagen zur Verfiigung:

1.2.1. Eingangsdaten

1/

12/

/3/

14/

Bebauungsplan Nr. 1 ,,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14* der Stadt
Halle (Saale), Fassung vom 11.10.2002

Entwurf zum vorliufigen Geltungsbereich der 3. Anderung des Bebauungsplans
Nr. 1 ,,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14*
erhalten per E-Mail von Frau Teigky, PROJECTUM, am 09.09.2021

Verkehrs-System Consult Halle GmbH: Auftr.-Nr.: 5169
Verkehrsuntersuchung Halle (Saale), Anderung B-Plan NacherschlieBung
,»otar Park® Verkehrszdhlung, Verkehrsmodellierung und KenngroBenermitt-
lung, 31.03.2022 (mit aktualisierter Anlage vom 24.05.2022)

E-Mail Frau Trollsch, VSC GmbH, vom 24.05.2022

Obermeyer Planen + Beraten Institut flir Umweltschutz und Bauphysik:
Schalltechnische Untersuchung Projekt-Nr.: 14142-2 , Bebauungsplan Industrie-
gebiet Halle - Saalkreis®, 25.09.2001 [3]

E-Mail Herr Weber, Entwicklungs- und Verwaltungsgesellschaft Halle-Saalkreis
mbH, am 31.05.2022

1.2.2. Ortstermin

/1/ Ortstermine am 24.05.2022 und 30.05.2022
Teilnehmer:
Frau Mehlis, Kurz u. Fischer
Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1.

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Fiir die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [2] als eine Beurteilungs-
grundlage heranzuziehen.

Grundsétzlich miissen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerduscheinwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spéter auf
den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften — hier relevant: 16. BlmSchV [1],
sieche Abschnitt 2.2 - beachtet werden konnen.

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 sollen in Abhéngigkeit vom Gebietscharakter folgende
schalltechnischen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L: nicht liberschritten
werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Ifd. Gebietscharakter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
[dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 |Reines Wohngebiet (WR) 50 40/35%
Allgemeines Wohngebiet (WA), 0)
2 Kleinsiedlungsgebiet (WS) 33 45/40
3 |Friedhofe, Kleingérten, Parkanlagen 55 --
4 |Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40%
5 |Dorfgebiet (MD), Mischgebiet (MI) 60 50/459
Kerngebiet (MK), 0)
6 Gewerbegebiet (GE) 63 33/30

9 Im Nachtzeitraum gilt der niedrigere Wert fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben sowie
fiir Freizeitanlagen, der hohere Wert fiir Verkehrsgerdusche.

Anmerkung

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] fiir Industriegebiete keine Orientierungswerte angege-
ben.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthélt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel verschie-
dener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitanlagen) jeweils
fiir sich allein mit den o. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusam-
mengefasst werden sollen.
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, da andere Belange liberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmafinahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden.

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Die Verkehrsldrmschutzverordnung 16. BImSchV gilt fiir den Bau — hier: Neubau von
PlanstraBen — oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraBen.

In der 16. BImSchV [1] sind folgende Immissionsgrenzwerte in Abhingigkeit vom Ge-
bietscharakter festgelegt.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach Verkehrslarmschutzverordnung 16. BimSchV

Ifd. Gebietscharakter Immissionsgrenzwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankeqhauser, Schulen, Kurheime, 57 47
Altenheime
) Reines und Allgemeines Wohngebiet, 59 49
Kleinsiedlungsgebiet
3 | Kern-, Dorf-, Mischgebiet 64 54
4 | Gewerbegebiet 69 59
Anmerkung

In der 16. BImSchV [1] sind fiir Industriegebiete keine Immissionsgrenzwerte angege-
ben.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] sind fiir Allgemeine Wohngebiete und
Mischgebiete im Tag- und Nachtzeitraum um 4 dB hoher als die schalltechnischen Orien-
tierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2].

Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
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Nach 16. BImSchV § 1 (2) liegt eine wesentliche Anderung einer Stra3e vor, wenn

e cine Strale um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr baulich erweitert wird oder

e durch einen erheblichen baulichen Eingrift der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A)
oder auf mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdht wird.

e Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A)
am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die o. g. Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind fiir die Zeitrdume der zu schiitzen-
den Nutzung der Gebdude anzuwenden.

Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
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3. Schalltechnische Auswirkungen durch den Neubau von StraBen

3.1.

Die geplanten neuen 6ffentlichen Stralen — Planstrafle A ndrdlicher Stralenabschnitt,
Planstraf3e B und Planstra3e C sind als Neubau von Straf3en nach 16. BImSchV [1] zu be-
trachten.

Fiir die Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen dieser StraBenbaumafinahmen
werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] zugrunde gelegt. Nach den Fest-
legungen der 16. BiImSchV werden nur die geplanten Stra3en mit den prognostizierten
Verkehrsbelastungen betrachtet.

Immissionsorte

Die betrachteten Immissionsorte IO 1 — IO 6 befinden sich auB3erhalb des Bebauungsplan-
gebiets Nr. 1.

Bei der Auswahl der Immissionsorte wurden die Angaben der textlichen Festsetzung
Nr. 1.1 (3) des Bebauungsplans Nr. 1 beriicksichtigt.

In den Untersuchungen wird ergénzend zu den Festsetzungen das zu den Planstra3en né-
hergelegene Gebdude Lindenring 5 in Peilen — Immissionsort IO 1 — betrachtet.

In den Festsetzungen 1.1 (3) des Bebauungsplans Nr. 1 ist als Immissionsort Richtung
Stidosten: Klepzig - westlichste Gehoft — Ortsrandlage aufgefiihrt. In den Untersuchun-
gen wird das zu den Planstrallen ndchstgelegene Wohngebédude Sonnenallee 7a in
Klepzig — Immissionsort IO 4 — betrachtet.

Die Einstufung zum Schutzanspruch bzw. der Schutzbediirftigkeit von Immissionsorten
wurde fiir die Immissionsorte IO 2 — 1O 6 aus der schalltechnischen Untersuchung des
Planungsbiiros Obermeyer [3] zum Bebauungsplan Nr. 1 iibernommen.

Fiir das zusitzlich betrachtete Gebdaude Lindenring 5 in Peiflen — Immissionsort [0 1 —
erfolgte eine Einstufung des Schutzanspruchs bzw. der Schutzbediirftigkeit wie fiir das
Gebdude Lindenring 15 in Peilen — Immissionsort 1O 2.

Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
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Tabelle 3: Untersuchte Immissionsorte fiir Gerauschimmissionen von Straf3en nach
16. BImSchV [1]

Immissions- Gebiude Gebietseinstufung

ort

101 Lindenring 5, Peiflen WA
102" |Lindenring 15, Peifen WA
103" |Sonnenblumenweg 17, Zwebendorf WA
104V Sonnenallee 7a, Klepzig MI
105" |Delitzscher StraBe 396, Halle WA
106D  |Klingenthaler Strafle 58, Halle WA

D" Immissionsort nach textlichen Festsetzungen Nr. 1.1 (3) im Bebauungsplan Nr. 1

In der Anlage 1 sind die Positionen der untersuchten Immissionsorte IO 1 —10 6 im
Ubersichtslageplan eingezeichnet.

In der Anlage 3 ist in Bildern 1 — 6 die ortliche Situation der Immissionsorte bei den Orts-
terminen am 24.05.2022 und 30.05.2022 dargestellt.

Verkehrliche Grundlagen

Die bestehende Planstralle A im Bereich zwischen den Betriebsgrundstiicken Smart Press
Shop GmbH und flaconi Logistikzentrum wird in nordwestlicher Richtung bis zum Be-
triebsgrundstiick home 24 elogistics GmbH verlidngert — nachfolgende Bezeichnung Plan-
stralle A Nord — siehe Anlage 3 Bilder 7 und 8.

Die Planstral3e B verlauft vom Knotenpunkt Orionstrale nordwestlich vom Betriebs-
grundstiick home 24 elogistics GmbH auflerhalb des Industriegebietes auf einer Flache
fiir Ersatz- und AusgleichsmaBnahmen des bisherigen Bebauungsplans Nr. 1 — siche An-
lage 3 Bild 9 — bis zu Knotenpunkt mit Planstrae A und C im Industriegebiet .

Die Planstraf3e C ist eine Verbindungsstral3e zwischen dem Knoten mit Planstrale A und
B und der bestehenden Wegastrafe.

Innerhalb des Industriegebiets erfolgt nordostlich vom Betriebsgrundstiick home 24 elo-
gistics GmbH der Neubau eines Knotenpunkts der Planstralen A, B und C — siche Anlage
3 Bild 10.
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Grundlagen StraBenverkehrskenndaten

Fiir die Planstralen werden die Angaben zu den Verkehrsmengen aus der Verkehrsunter-
suchung von VSC GmbH fiir den Ansatz Prognose (HSVG) Planstralen A+B+C zu-
grunde gelegt — siche Abschnitt 1.2.1 Nr. /3/.

Nach den Angaben in der Verkehrsuntersuchung ergeben sich mit dem Ansatz HSVG ho-
here Verkehrszahlen gegeniiber dem anteiligen Flachenansatz. Die Ergebnisse der schall-
technischen Prognoseberechnungen liegen damit auf der sicheren Seite.

Fiir die Planstralen A, B und C wird entsprechend der bestehenden Situation von Strallen
innerhalb des Industriegebiets eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h zu-
grunde gelegt — siche Anlage 3 Bild 7.

In der folgenden Tabelle 4 sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur beriicksichtigten Geschwindigkeit
fiir die Planstralen A, B und C im Planfall angegeben.

Tabelle 4: Verkehrskenndaten Strallenverkehr Planstraf3en, Planfall

Ifd. Strafle DTV pi(t) / pa(t) pi(n) / p2(n) | VPkw/VLkw
Nr. [Kfz/24h] [%] [%] [km/h]
1 |Planstrafle A Nord 2.346 6,9/10,6 2,1/7.2 50/50
2 |Planstrafle B 2.058 7,0/10,8 2,1/7,4 50/50
3 |Planstral3e C 423 11,8/18,0 3,7/123 50/50
In der Tabelle bedeuten:
DTV Durchschnittliche tdgliche Verkehrsstérke

pi(t), pi(n)  Anteil Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw 1 - Lkw ohne Anhénger mit zuldssiger Gesamt-
masse iiber 3,5 t und Busse; tags und nachts

p2(t), p2(n)  Anteil Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw 2 - Lkw mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge
(Zugmaschinen mit Auflieger) mit zuldssiger Gesamtmasse iiber 3,5 t und Motorrader; tags

und nachts
VPkw zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw
VLkw zuldssige Hochstgeschwindigkeit fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw 1 und Lkw 2

Emissionspegel nach RLS-19

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden die Korrekturen der RLS-19 berticksich-
tigt.

Fiir die Planstraen A, B und C wird entsprechend der bestehenden Situation von Strallen
innerhalb des Industriegebiets als Stralendeckschicht nicht geriffelter Gussasphalt zu-
grunde gelegt.

Eine Korrektur fiir die Knotenpunkte Orionstra3e — Planstrale B und Planstralle A — B —
C wurde nicht beriicksichtigt — Knotenpunkte ohne Lichtzeichenanlagen. Eine Korrektur
fiir Pegelerhohungen durch Mehrfachreflexionen wurde nicht berticksichtigt.
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Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich fiir die Planstrallen A, B und C im
Planfall nach RLS-19 [4] die in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten ldngenbezogenen
Schallleistungspegel.

Tabelle 5: Liangenbezogene Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19 [4] fiir die
Planstrallen, Planfall

Ifd. Strafle Lingenbezogener Schallleistungspegel Lw'
Nr. nach RLS-19 [4]
[dB(A)/m]
Tags Nachts
1 |Planstralle A Nord 77,0 71,6
2 |Planstrafle B 76,4 71,1
3 | Planstrafle C 70,6 64,9

In der Anlage 4 sind die rechnerisch ermittelten langenbezogenen Schallleistungspegel
fiir die Planstra3en als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in
einer Tabelle aufgefiihrt.

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrsldrmimmissionen an den Immissionsor-
ten wurden nach RLS-19 [4] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 8.2)
vorgenommen. Die Immissionsberechnung berticksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschir-
mungen, Reflexionen und Bodenddmpfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direkt-
schall und Schall, der reflektiert wird.

Untersuchungsergebnisse

Beurteilungspegel

In Tabelle 6 sind die durch die Gerduschimmissionen der Planstraen zu erwartenden Be-
urteilungspegel L sowie die zur Beurteilung herangezogenen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [1] an den Immissionsorten fiir das jeweils kritischste Geschoss aufgefiihrt.
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Tabelle 6: Beurteilungspegel L an den untersuchten Immissionsorten durch die

Gerduschimmissionen der Planstraflen an den Immissionsorten fir die
ungiinstigste Geschosslage, nach RLS-19 [4] aufgerundet

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber- / Unter-
pegel L, grenzwert schreitung
(IGW) IGW
[dB(A)] [dB(A)] [dB]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IO 1 |Lindenring 5, Peiflen 34 28 59 49 -25 -21
IO 2 | Lindenring 15, Peillen 33 28 59 49 -26 -21
103 Sonnenblumenweg 17, 13 13 59 49 a1 36
Zwebendorf
I0 4 | Sonnenallee 7a, Klepzig 6 1 64 54 -58 -53
105 Delitzscher Stralie 396, 1 16 59 49 13 33
Halle
106 Klingenthaler Straf3e 58, 27 71 59 49 39 53
Halle

In der Anlage 5 sind die rechnerisch ermittelten Beurteilungspegel durch den Verkehr auf
den Planstraen an den untersuchten Aufpunkten fiir simtliche Geschosse als Ergeb-
nisausdruck aus dem verwendeten Berechnungsprogramm in einer Tabelle aufgefiihrt.

Anmerkung

Bei einer getrennten Betrachtung des Stralenabschnitts der Planstrale B innerhalb der
Fléache fiir Ersatz- und AusgleichsmaBnahmen des bisherigen Bebauungsplans Nr. 1 erge-
ben sich geringere Beurteilungspegel gegeniiber den Angaben in Tabelle 6.

Beurteilung

Durch den Stralenverkehr auf den geplanten Planstralen A nordlicher Abschnitt, B und
C werden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [1] im Tag- und Nacht-
zeitraum an allen Immissionsorten deutlich unterschritten.

Im Tagzeitraum tritt die geringste Unterschreitung des Immissionsgrenzwertes um 25 dB
am Immissionsort IO 1 — Lindenring 5, Peilen — auf.

Im Nachtzeitraum tritt die geringste Unterschreitung des Immissionsgrenzwertes um
21 dB an den Immissionsorten IO 1 — Lindenring 5, Peiflen — und 10 2 — Lindenring 15,
Peien — auf.

Die schalltechnischen Anforderungen der 16. BlImSchV [1] fiir den Neubau von Stralen
werden durch die geplanten Stralen PlanstraBBen A, B und C eingehalten.
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4. Schalltechnische Auswirkungen des durch das Plangebiet

41.

entstehenden zusatzlichen Verkehrs im offentlichen StraBenraum

Der Neubau der Planstrae B endet mit einer Einmiindung in die Orionstralle — stidliche
ErschlieBungsstra3e des Industriegebiets ,,Star Park* zwischen L 167 und L 165.

Im Rahmen der Abwiigung zur Anderung des Bebauungsplans Nr. 1 ,,Industriegebiet
Halle-Saalkreis an der A14* soll eine Aussage getroffen werden, inwieweit der Neubau
der PlanstraBen im Norden des Plangebiets bei bestehenden 6ffentlichen Straflen zu signi-
fikanten Verdnderungen der Verkehrsldrmeinwirkungen in der schiitzenswerten Nachbar-
schaft fiihrt.

In den folgenden Untersuchungen werden die Stra3enabschnitte der Orionstral3e nordlich
und siidlich des Knotenpunktes mit der geplanten Planstral3e B betrachtet — siche Anlage
2 mit Ubersichtslageplan.

Verkehrliche Grundlagen

Fiir die StraBBenabschnitte der Orionstrale werden die Angaben zu den Verkehrsmengen
aus der Verkehrsuntersuchung von VSC GmbH fiir den Nullfall aus den Werten Analyse
und fiir den Planfall aus den Werten Ansatz Prognose (HSVG) Planstra3en A+B+C zu-
grunde gelegt — siche Abschnitt 1.2.1 Nr. /3/.

In den Untersuchungen erfolgt bei den vorliegenden Eingangsdaten der Verkehrsuntersu-
chung eine gleichmifBige Verteilung der Verkehrsstirke Orionstral3e auf beide Richtungs-
fahrstreifen.

Im Nullfall und im Planfall werden entsprechend der bestehenden Situation fiir die Orion-
straBe eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von v = 70 km/h im nordlichen Bereich der
Fahrbahn mit 2 Fahrstreifen — siche Anlage 3 Bild 9 — und von v = 50 km/h im tibrigen
Bereich zugrunde gelegt.

In den folgenden Tabellen sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen tiaglichen Ver-
kehrsstarken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur beriicksichtigten Geschwindigkeit
fiir die Orionstraf3e im Nullfall und Planfall angegeben.
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Nulifall
Tabelle 7: Verkehrskenndaten Strallenverkehr Orionstral3e, Nullfall
Ifd. Strafle DTV pi(t) / p2(t) pi(n) / p2(n) | VPkw/VLkw
Nr. [Kfz/24h] [%] [%] [km/h]
1 |Orionstra3e Nord 2.711 6,2/9,7 1,9/6,6 70/ 70
2 | Orionstra3e Stid 1 2.711 6,2/9,7 1,9/6,6 70/ 70
3 | Orionstraf3e Sid 1 2.711 6,2/9,7 1,9/6,6 50/50
4 | OrionstraBe Stid 2 Ost 1.356 6,2/9,7 1,9/6,6 50/50
5 |Orionstralle Stid 2 West 1.355 6,2/9,7 1,9/6,6 50/50
Planfall
Tabelle 8: Verkehrskenndaten Strallenverkehr Orionstralie, Planfall
Ifd. Strafle DTV pi(t) / p2(t) pi(n) / p2(n) | VPkw/VLkw
Nr. [Kfz/24h] [%] [%] (km/h]
1 |Orionstral3e Nord 4.237 5,9/9,1 1,8/6,1 70/ 70
2 | Orionstrafle Siid 1 2.179 48/174 1,5/5,0 70/ 70
3 | Orionstrafle Siid 1 2.179 48/74 1,5/5,0 50/50
4 | OrionstraBe Stid 2 Ost 1.090 48/74 1,5/5,0 50/ 50
5 |Orionstrafle Siidd 2 West 1.089 48/74 1,5/5,0 50/50

In den Tabellen bedeuten:

DTV

pi(t), pi(n)

p2(t), p2(n)

VPkw
VLkw

Fon: 07195 9147-0
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Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden die Korrekturen der RLS-19 berticksich-

tigt.

Fiir die Orionstralle wird entsprechend der bestehenden Situation als Stralendeckschicht
nicht geriffelter Gussasphalt zugrunde gelegt.

Eine Korrektur fiir den Knotenpunkt Orionstrafle — Planstra3e B wurde nicht berticksich-
tigt — Knotenpunkt ohne Lichtzeichenanlage. Eine Korrektur flir Pegelerhohungen durch
Mehrfachreflexionen wurde nicht beriicksichtigt.

Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich fiir die Orionstral3e im Nullfall
und im Planfall nach RLS-19 [4] die in nachfolgenden Tabellen aufgefiihrten lingenbezo-
genen Schallleistungspegel.

Nullifall
Tabelle 9: Liangenbezogene Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19 [4] fiir die
Orionstraf3e, Nullfall
Ifd. Strafle Lingenbezogener Schallleistungspegel Lw'
Nr. nach RLS-19 [4]
[dB(A)/m]
Tags Nachts
1 |Orionstra3e Nord 80,6 75,2
2 | Orionstralle Siid 1 80,6 75,2
3 | Orionstrafle Siid 1 77,4 72,1
4 |Orionstrafle Siid 2 Ost 74,4 69,1
5 |Orionstrale Siild 2 West 74,4 69,1

In der Anlage 6 sind die rechnerisch ermittelten langenbezogenen Schallleistungspegel
fiir die OrionstraBe im Nullfall als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungs-
programm in einer Tabelle aufgefiihrt.
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Planfall
Tabelle 10: Lingenbezogene Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19 [4] fiir die
Orionstral3e, Planfall
Ifd. Strafle Lingenbezogener Schallleistungspegel Lw'
Nr. nach RLS-19 [4]
[dB(A)/m]
Tags Nachts
1 |Orionstrafle Nord 82,4 77,1
2 | Orionstral3e Siid 1 79,2 74,0
3 | Orionstraf3e Siid 1 76,1 70,9
4 | Orionstrafle Stid 2 Ost 73,1 67,9
5 |Orionstrafle Siid 2 West 73,1 67,9

In der Anlage 7 sind die rechnerisch ermittelten lingenbezogenen Schallleistungspegel
fiir die Orionstra3e im Planfall als Ergebnisausdruck aus dem verwendeten Berechnungs-
programm in einer Tabelle aufgefiihrt.

4.3. Untersuchungsergebnisse

Differenz der Emissionspegel

In der folgenden Tabelle sind die Emissionspegel nach RLS-19 der betrachteten Strallen-
abschnitte der Orionstral3e fiir den Planfall und den Nullfall und die ermittelten Differen-
zen Planfall — Nullfall angegeben.
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Tabelle 11: Liangenbezogene Schallleistungspegel Lw' nach RLS-19 [4] fiir die

Orionstral3e, Vergleich zwischen Planfall und Nullfall mit Ermittlung der
Differenzen, Differenzen nach RLS-19 [4] aufgerundet

Ifd. Strafle Lingenbezogener Schallleistungspegel Lw'
Nr. nach RLS-19 [4]
[dB(A)/m]
Tags Nachts
PF NF Diff. PF NF Diff.

1 |Orionstrafle Nord 82,4 80,6 2 (1,9 77,1 75,2 2 (1,9
2 | Orionstral3e Siid 1 79,2 80,6 |-1¢14)| 74,0 75,2 | -1(-1,2)
3 | Orionstrafle Siid 1 76,1 774 |-1¢-13)| 70,9 72,1 [ -1(-1,2)
4 | Orionstrafle Stid 2 Ost 73,1 744 | -1(-13)| 67,9 69,1 |-1(12)
5 |Orionstrafle Siid 2 West 73,1 744 | -1(-13)| 67,9 69,1 |-1(12)

In der Tabelle bedeuten:

PF Planfall, Werte nach Tabelle 10 in Abschnitt 4.2

NF Nullfall, Werte nach Tabelle 9 in Abschnitt 4.2

Diff. Differenz zwischen Werten Planfall und Nullfall, Ergebnis aufgerundet nach RLS-19, Wert

in Klammern Differenz mit Kommastelle

Beurteilung

Fiir den Straflenabschnitt Orionstrale Nord — nordlich des Knotenpunktes Orionstraf3e —
Planstralle B — ergeben sich im Planfall Pegelzunahmen von 2 dB.

Eine Pegelzunahme von 2 dB kann im Sinne der ,,Wesentlichkeit einer Anderung** nach
der hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen 16. BImSchV [1] als nicht wesentlich ein-
gestuft werden.

Fiir die tibrigen Straenabschnitte der Orionstralle — siidlich des Knotenpunktes Orion-
stralle — Planstralle B — ergeben sich im Planfall Pegelabnahmen von 1 dB.

Der Neubau der Planstraen im Norden des Plangebiets fiihrt zu keinen signifikanten Er-
hohungen der Verkehrsldrmeinwirkungen von der bestehenden Orionstra3e in der schiit-
zenswerten Nachbarschaft.

Schalltechnische Untersuchung Planungsbiiros Obermeyer zum B-Plan Nr. 1

In der schalltechnischen Untersuchung des Planungsbiiros Obermeyer [3] zum Bebau-
ungsplan Nr. 1 wurden die Gerduschimmissionen nach RLS-90 [5] durch Straenver-
kehrslarm von Orionstralle — Verbindungsstralle zwischen L 165 und L 167 — an den fest-
gesetzten Immissionsorten nach Bebauungsplan Nr. 1 ermittelt.
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Bei den zugrunde gelegten Verkehrsmengen fiir die StraBenabschnitte der Orionstralle

e A 14/L 165 bis nordliche Grenze des Industriegebiets (Werkseinfahrt)
DTV = 11.435 Kfz/24 h, Lkw-Anteil tags p = 16 % und nachts p =22 %

e L 167 bis nordliche Grenze des Industriegebiets (Werkseinfahrt)
DTV =3.680 Kfz/24 h, Lkw-Anteil tags p =15 % und nachts p =17 %

ergaben sich bei diesen Untersuchungen fiir eine Hochstgeschwindigkeit von v =50 km/h
an den néchstgelegenen Immissionsorten folgende Ergebnisse

e Peillen Lindenring 15
Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 tags um 14 dB und nachts um 6 dB
Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV tags um 18 dB und
nachts um 10 dB

e Halle Delitzscher Stra3e 396
Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 tags um 14 dB und nachts um 5 dB
Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV tags um 18 dB und
nachts um 9 dB

e Halle Klingenthaler Straf3e 58
Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 tags um 15 dB und nachts um 6 dB
Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV tags um 19 dB und
nachts um 10 dB

Die Verkehrsmengen fiir den Planfall im StraBenabschnitt Orionstrale ndrdlich des Kno-
tenpunktes mit der geplanten Planstraf3e B liegen bei den DTV-Werten und dem Lkw-
Anteil tags in dhnlicher Groenordnung wie bei der Untersuchung des Planungsbiiros
Obermeyer. Fiir den Lkw-Anteils nachts liegen im Planfall deutlich geringere Werte ge-
geniiber der Untersuchung des Planungsbiiros Obermeyer vor.

Die Verkehrsmengen fiir den Planfall im Stralenabschnitt Orionstral3e siidlich des Kno-
tenpunktes mit der geplanten Planstra3e B sind bei den DTV-Werten und dem Lkw-An-
teilen tags und nachts deutlich geringer als in der Untersuchung des Planungsbiiros Ober-
meyer.

Aus der vergleichenden Betrachtung der Verkehrsmengen ergibt sich die Schlussfolge-
rung, dass im Planfall durch die Verkehrslirmimmissionen von der Orionstral3e die
schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] nicht iiberschrit-
ten und die Immissionsgrenzwerte nach 16. BlImSchV [1] sicher eingehalten werden.

Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
Fon: 08063 2078400 Fon: 04517071311 Fon: 04319710873 Fon: 038530349605
www.kurz-fischer.com



2_06_17.docx

01062gut01 202

® KURZUNDEISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Seite 19

5. Zusammenfassung

Fiir das Industriegebiet Star Park wurde der Bebauungsplan Nr. 1 ,,Industriegebiet Halle-
Saalkreis an der A14“ erstellt, der am 11.10.2002 in Kraft getreten ist.

Im Rahmen der weiteren ErschlieBung von Gewerbeflidchen im Industriegebiet ist fiir den
notwendigen Ringschluss bestehender StraBBen der Neubau von Stralen mit 6ffentlicher
Widmung im nérdlichen Teil des Plangebiets geplant. Die Stralen Planstra3e A und C
befinden sich innerhalb des Industriegebiets, die Planstrale B liegt teilweise in einer Fla-
che fiir Ersatz- und AusgleichsmaBBnahmen des bisherigen Bebauungsplans Nr. 1.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fiir die Anderung des Bebauungsplans Nr. 1
durch den Neubau von 6ffentlichen Stralen wurden schallimmissionstechnische Untersu-
chungen durchgefiihrt, in denen die schalltechnischen Auswirkungen durch den Neubau
der PlanstraBBen im Plangebiet betrachtet wurden.

Die Untersuchungen wurden fiir folgende Immissionsorte IO 1 — 1O 6 auB3erhalb des Be-
bauungsplangebietes durchgefiihrt.

e Immissionsort IO 1  Lindenring 5, Peiflen WA
e Immissionsort IO 2  Lindenring 15, Peiflen WA
e Immissionsort IO 3~ Sonnenblumenweg 17, Zwebendorf WA
e Immissionsort [0 4  Sonnenallee 7a, Klepzig MI

e Immissionsort 10 5 Delitzscher Stral3e 396, Halle WA
e Immissionsort [O 6  Klingenthaler Stralle 58, Halle WA

Die Einstufung des Schutzanspruchs bzw. der Schutzbediirftigkeit der Immissionsorte
IO 1 —10 6 erfolgte nach den Angaben in den schalltechnischen Untersuchungen des Pla-
nungsbiiros Obermeyer zum Bebauungsplan Nr. 1 [3].

Bei den schalltechnischen Untersuchungen mit Berechnungen nach RLS-19 [4] wurden
die Verkehrsmengen aus der Verkehrsuntersuchung von VSC GmbH fiir den Ansatz
Prognose (HSVG) PlanstraBen A+B+C zugrunde gelegt.

Durch den Stralenverkehr auf den geplanten Planstralen A nordlicher Abschnitt, B und
C werden die zuldssigen Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [1] an den Immissi-
onsorten IO 1 — 10 6 im Tagzeitraum um mindestens 25 dB und im Nachtzeitraum um
mindestens 21 dB unterschritten.

Die schalltechnischen Anforderungen der 16. BImSchV fiir den Neubau von Strallen wer-
den eingehalten.

Zur Priifung im Hinblick auf eine wesentliche Anderung von StraBen wurden mit den
Verkehrsmengen aus der Verkehrsuntersuchung von VSC GmbH fiir die bestehende Ori-
onstralle die Emissionspegel fiir den Nullfall und den Planfall ermittelt.
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Im Planfall ergeben sich fiir den StraBenabschnitt Orionstra3e Nord — nordlich des Kno-
tenpunktes Orionstrafle — Planstra3e B — Pegelzunahmen von 2 dB und fiir die {ibrigen
Straflenabschnitte Orionstra3e — siidlich des Knotenpunktes Orionstralle — Planstral3e B —
Pegelabnahmen von 1 dB.

Die Pegelzunahme von 2 dB im Stra3enabschnitt Orionstrale Nord kann im Sinne der
,,Wesentlichkeit einer Anderung* nach der hilfsweise zur Beurteilung herangezogenen
16. BImSchV [1] als nicht wesentlich eingestuft werden.

In der schiitzenswerten Nachbarschaft ergeben sich keine signifikanten Erhdhungen der
Verkehrslarmeinwirkungen von der bestehenden Orionstraf3e.

Aus der vergleichenden Betrachtung der Verkehrsmengen mit Angaben in der schalltech-
nischen Untersuchung des Planungsbiiros Obermeyer zum Bebauungsplan Nr. 1 [3]
ergibt sich, dass im Planfall durch die Verkehrslarmimmissionen von der Orionstraf3e die
schalltechnischen Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 [2] nicht iiberschrit-
ten und die Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV [1] sicher eingehalten werden.

Dieses Gutachten umfasst 20 Seiten Text und 7 Anlagen (12 Seiten).
Eine auszugsweise Veroffentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure
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ANLAGENVERZEICHNIS
Ubersichtslageplan mit Darstellung der Immissionsorte und Schallquellen StraBen
Ubersichtslageplan mit Darstellung der Schallquellen StraBen im Planfall
Fotodokumentation Ortstermine 24.05.2022 und 30.05.2022

Tabelle mit Eingangsparametern fiir Berechnungen Emissionen Planstral3en im
Planfall nach RLS-19

Tabelle mit den geschossweise berechneten Beurteilungspegeln Stralenverkehr auf
Planstra8en im Planfall nach RLS-19 an den untersuchten Immissionsorten auf3er-
halb des Plangebietes

Tabelle mit Eingangsparametern fiir Berechnungen Emissionen Orionstrafle im
Nullfall nach RLS-19

Tabelle mit Eingangsparametern fiir Berechnungen Emissionen Orionstraf3e und
Planstraflen im Planfall nach RLS-19
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Anlage: Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“ - Industriegebiet Star Park

Bild 1: Bild 2:
Gebaude Lindenring 5, Peilten Wohngebaude Lindenring 15, Peilen
Immissionsort 10 1 Immissionsort 10 2

Bild 3: Bild 4:
Wohngebaude Sonnenblumenweg 17, Zwebendorf Wohngebaude Sonnenallee 7a, Klepzig
Immissionsort 10 3 Immissionsort 10 4

Bild 5: Bild 6:

Wohngebaude Delitzscher Stralle 396, Halle Wohngebaude Klingenthaler Stralle 58, Halle
Immissionsort 10 5 Immissionsort 10 6
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Bild 10:
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(Planung)

Bild 11:

OrionstralRe Richtung L 165 (Suden)
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Stralle - Verkehr auf geplanten Planstralen im Plangebiet im Planfall (Prognose nach HSVG)

StralRe DTV vPkw | vLkw1 vLkw2 vPkw vLkw1 vLkw2 M M StralRenoberflache pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw | pLkw1 | pLkw2 |Steigung| D Refl L'w L'w

Tag Tag Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht Tag Tag Tag |Nacht| Nacht [ Nacht Tag Nacht

Kfz/24h | km/h | km/mh | km/h km/h kmh | km/h | Kizh | Kfzh % % % % % % % | dB(A) | dB(A) | dB(A)

PlanstraRe A Nord 2346 50 50 50 50 50 50 | 130,0 | 46,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 82,5 69 | 10,6 [ 90,7 [ 21 7,2 0,3 0,0 77,0 71,6

Planstrae B 2058 50 50 50 50 50 50 | 1140 | 40,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 82,2 70 | 108 [ 9205 ] 21 7,4 0,0 0,0 76,4 71,1

PlanstraBe C 423 50 50 50 50 50 50 23,0 8,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 702 | 11,8 | 180 | 840] 37 | 123 0,4 0,0 70,6 64,9
Projekt Nr. 01062 Anlage 4
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 1
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Stralle - Verkehr auf geplanten Planstralen im Plangebiet im Planfall (Prognose nach HSVG)

Legende

StraRe Stralenname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

StralBenoberfléache

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Projekt Nr. 01062 Anlage 4
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 2
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“

Beurteilungspegel - Verkehr auf geplanten Planstral’en im Plangebiet im Planfall (Prognose nach HSVG)

Immissionsort Nutzung | Geschoss HR Y z IGW, T LrT LrT,diff IGW,N LrN LrN,diff
m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
10 1 Lindenring 5 PeilRen WA EG S 712296,9 5709974,5 102,8 59 32,1 -26,9 49 26,7 -22,3
10 1 Lindenring 5 PeilRen WA 1.0G S 712296,9 5709974,5 106,2 59 33,1 -25,9 49 27,8 -21,2
10 2 Lindenring 15 Peillen WA EG S 712314,0 5710015,6 103,4 59 32,3 -26,7 49 26,9 -22,1
10 2 Lindenring 15 Peilen WA 1.0G S 712314,0 5710015,6 106,2 59 32,8 -26,2 49 27,4 -21,6
10 3 Sonnenblumenweg 17 Zwebendorf WA EG SW 715336,4 5709489,8 106,7 59 17,7 -41,3 49 12,3 -36,7
10 3 Sonnenblumenweg 17 Zwebendorf WA 1.0G SW 715336,4 5709489,8 109,5 59 16,7 -42,3 49 11,2 -37,8
10 4 Sonnenallee 7a Klepzig Ml EG w 716408,8 5708174,1 114,4 64 57 -58,3 54 0,3 -563,7
10 4 Sonnenallee 7a Klepzig Mi 1.0G w 716408,8 5708174,1 117,2 64 57 -58,3 54 0,3 -53,7
10 5 Delitzscher Strale 396 Halle WA EG N 713015,3 5707540,3 102,4 59 20,7 -38,3 49 15,3 -33,7
10 5 Delitzscher Strale 396 Halle WA 1.0G N 713015,3 5707540,3 105,5 59 20,7 -38,3 49 15,3 -33,7
10 6 Klingenthaler Straf3e 58 Halle WA EG N 712113,5 5708364,3 101,5 59 26,3 -32,7 49 20,9 -28,1
10 6 Klingenthaler Strafte 58 Halle WA 1.0G N 712113,5 5708364,3 104,3 59 26,3 -32,7 49 20,9 -28,1
Projekt Nr. 01062 Anlage 5
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 1
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Beurteilungspegel - Verkehr auf geplanten Planstral3en im Plangebiet im Planfall (Prognose nach HSVG)

Legende

Immissionsort
Nutzung
Geschoss
HR

X

Y

4

IGW,T
LrT
LrT,diff
IGW,N
LrN
LrN,diff

(A)
(A)

GEEH333

(A)
dB(A)
dB

Name des Immissionsorts

Gebietsnutzung

Geschoss

Himmelsrichtung

X-Koordinate

Y-Koordinate

Z-Koordinate

Immissionsgrenzwert Tag
Beurteilungspegel Tag
Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT
Immissionsgrenzwert Nacht
Beurteilungspegel Nacht
Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

Projekt Nr. 01062
Datum: 17.06.2022
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Strale - Verkehr auf bestehender Stra3e Orionstralle im Nullfall

Strale \bschnittsnam¢] DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 M M StraRenoberflache pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw [pLkw1 | pLkw2 | Steigung [ D Refl L'w L'w
Tag Tag Tag Nacht [ Nacht | Nacht | Tag Nacht Tag Tag Tag Nacht | Nacht [ Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h km/h km/h | km/h | Kfz/h Kfz/h % % % % % % % dB(A) dB(A) dB(A)
Orionstralle Nord zweispurig 2711 70 70 70 70 70 70 150,0 53,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 84,1 6,2 9,7 91,5 1,9 6,6 -0,8 0,0 80,6 75,2
OrionstralRe Sid 1 zweispurig 2711 50 50 50 50 50 50 150,0 53,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 84,1 6,2 9,7 91,5 1,9 6,6 0,6 0,0 77,4 721
OrionstraRe Sid 1 zweispurig 2711 70 70 70 70 70 70 150,0 53,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 84,1 6,2 9,7 91,5 1,9 6,6 -0,8 0,0 80,6 75,2
Orionstrafte Std 2_Ost vierspurig 1356 50 50 50 50 50 50 75,0 26,5 Nicht geriffelter Gussasphalt 84,1 6,2 9,7 91,5 1,9 6,6 -0,2 0,0 74,4 69,1
Orionstralle Sud 2_West vierspurig 1355 50 50 50 50 50 50 75,0 26,5 Nicht geriffelter Gussasphalt 84,1 6,2 9,7 91,5 1,9 6,6 -0,6 0,0 74,4 69,1
Projekt Nr. 01062 Anlage 6
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 1
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Strale - Verkehr auf bestehender Stra3e Orionstralle im Nullfall

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Legende

StraRe Stralenname

Abschnittsname

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h -

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

StralBenoberfléache

pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Projekt Nr. 01062 Anlage 6
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 2
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Strale - Verkehr auf bestehender Stral3e Orionstra3e und den geplanten Planstralen im Plangebiet im Planfall (Prognose nach

HSVG)
StralRe Abschnittsname DTV | vPkw [ vLkw1 | vLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 M M StralRenoberflache pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | Steigung | D Refl L'w L'w
Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Tag | Nacht Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h km/h km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB(A) | dB(A) dB(A)
Orionstralle Nord zweispurig 4237 70 70 70 70 70 70 234,0 83,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 85,0 5,9 9,1 921 1,8 6,1 -0,8 0,0 82,4 771
OrionstralRe Sid 1 zweispurig 2179 50 50 50 50 50 50 121,0 | 43,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 4.8 7.4 93,5 1,5 5,0 0,6 0,0 76,1 70,9
OrionstraRe Sid 1 zweispurig 2179 70 70 70 70 70 70 121,0 | 43,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 4,8 74 93,5 1,5 5,0 -0,8 0,0 79,2 74,0
Orionstrafte Std 2_Ost vierspurig 1090 50 50 50 50 50 50 60,5 21,5 Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 4,8 7.4 93,5 1,5 5,0 -0,2 0,0 73,1 67,9
Orionstralle Sud 2_West vierspurig 1089 50 50 50 50 50 50 60,5 21,5 Nicht geriffelter Gussasphalt 87,8 4.8 7.4 93,5 1,5 5,0 -0,6 0,0 731 67,9
Planstrale A Nord 2346 50 50 50 50 50 50 130,0 | 46,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 82,5 6,9 10,6 90,7 2,1 7.2 0,3 0,0 77,0 71,6
Planstralle B 2058 50 50 50 50 50 50 114,0 | 40,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 82,2 7,0 10,8 90,5 2,1 74 0,0 0,0 76,4 711
Planstralle C 423 50 50 50 50 50 50 23,0 8,0 Nicht geriffelter Gussasphalt 70,2 11,8 18,0 84,0 3,7 12,3 0,4 0,0 70,6 64,9
Projekt Nr. 01062 Anlage 7
Datum: 17.06.2022 KURZ FISCHER Seite 1
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Anderung B-Plan Nr. 1 ,Industriegebiet Halle-Saalkreis an der A14“
Emissionsberechnung Strale - Verkehr auf bestehender Stral3e Orionstra3e und den geplanten Planstralen im Plangebiet im Planfall (Prognose nach

HSVG)
Legende
StraRe Stralenname
Abschnittsname
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
vPkw Nacht km/h -
vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich
M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag
M Nacht Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht
StralBenoberfléache
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Projekt Nr. 01062 Anlage 7
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